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chon viele Schiffsmodelle habe ich ge-
S baut, darunter solche, die sehr langsam

sind, wie der Seitenraddampfer ,,Missis-
sippi Queen* und der Luxusliner MS ,,Berlin®
(siche MopeLLWERFT 11/2001), aber auch ra-
sante Modelle wie das Feuerwehrboot ,,Brand-
direktor Dr. Ing. Sanders® (siche MoDELL WERFT
9 + 10/2003). Es entstand ein Standmodell
— die franzosische Fregatte ,,La Sirene* (siche
MopeLLWERFT 7/2002) — und die ,,Calypso*
(sieche MopELLWERFT 11 + 12/2002). Also mus-
ste jetzt einmal ein Allwetterboot her, das auch
bei groBem Wellengang und richtigen Boen
einzusetzen ist. Auferdem sollte es einiges an
Raffinesse bieten und mir als Modellbauer ent-
sprechend viel abverlangen, und es musste eine
Augenweide sein. Das alles hat die ,,Bugsier 7.

Das Vorbild

Am 26. April 1972 lief der Hochseeschlepper
,,Bugsier 7 bei der Schichau-Unterweser AG,
Bremerhaven unter der Baunummer 1759 fiir
die Bugsier-, Reederei- und BergungsA.G.,
Hamburg vom Stapel. Am 22. Dezember

1972 wurde sie abgeliefert. Ab 1992 war sie

in Hamburg stationiert. Sie hat eine Linge
von 31,42 m, eine Breite von 9,20 m, einen
Tiefgang von 4,70 m und 245,69 BRT. Ange-
trieben wird sie von einem 6-Zylinder-KHD-
Dieselmotor, Typ SBV 6M 385, mit 2.000 PSe
(2.750 PSi). Die Hochstgeschwindigkeit
betrigt 13 kn, der Pfahlzug maximal 42 t.
Eine Kort-Ruderdiise ist vorhanden, und als
besondere Ausstattung verfiigt sie iiber eine um-
fangreiche Feuerloscheinrichtung. Das Schwe-
sterschiff, die ,,Bugsier 6 mit der Baunummer
1758, ist baugleich.

Nachforschungen

Auf die ,,Bugsier 7 brachte mich ein Modell-
freund, der selbst die ,,Bugsier 3 von Graupner
hatte und mir ein SchwarzweiBposter der
.Bugsier 7* auf hoher See schenkte. Es gefiel
mir so gut, dass ich beschloss, den Schlepper als
Modell zu bauen, und machte mich auch gleich
daran, Nachforschungen nach Plinen und
Bildern anzustellen. Schon bald hatte ich eine
Adresse parat und schrieb, unter Beilage einiger
Fotos meiner Modelle, an die Bugsier-Werft.
Die Adresse stimmte jedoch nicht mehr, und so
erfuhr ich erst nach lingerem Warten und auf
Umwegen, dass die ,,Bugsier 7 im Jahr 2000
an eine italienische Reederei verkauft worden
und somit nicht mehr viel an Plinen vorhanden
sei. Man schickte mir zusammen mit dieser
Auskunft aber auch ein Foto der ,,Bugsier 6
und einen Generalplan mit dem Spantenriss.
Spiter kamen noch Originalpléne und Detail-
zeichnungen, wie der Beleuchtungsplan und die
Inneneinrichtung, hinzu.
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Was mir jetzt noch fehlte, waren farbige Abbil-
dungen des Schiffs. Meine Beharrlichkeit zeigte
wieder Erfolg, und ich bekam die Adresse eines
Herrn, der selbst diesen Schlepper nachgebaut
und Detailfotos von der ,,Bugsier 7° im Ham-
burger Hafen gemacht hatte. Von diesem Herrn
in Hamburg erhielt ich rund 90 Abziige zum
Selbstkostenpreis, wofiir ich ihm noch heute
dankbar bin, denn sie waren eine unerlissliche
Hilfe fiir den Bau. Jetzt konnte es also losge-
hen.

Uberlegungen zum Bau

Da ich nicht zum ersten Mal ein Modell nach
Plan bauen wollte, waren die Uberlegungen
zur Grundkonstruktion des Schiffs nicht sehr

aufwendig; man bekommt mit jedem weiteren
Modell mehr Routine. Klar war, dass ich meiner
Bauweise, das Modell zweiteilig auszufiihren,
treu bleiben wollte. Es ist einfach eine grofie
Erleichterung, wenn man ungehindert an alles
problemlos herankommt.

Dennoch stand ich diesmal vor einer besonderen
Herausforderung, weil die ,,Bugsier 7 ein All-
wetterboot werden sollte, mit einem unbedingt
wasserdichten und auch jederzeit problemlos
abschraubbaren Oberteil. Denn richtige Wellen
schlagendoch kriftig durch, man darf so was
nicht unterschitzen. So wihlte ich wieder sechs
Poller als Befestigung; ich fiihrte durch die Pol-
ler jeweils eine Schraube bis zum Unterteil, in
das ich M5-Messingmuffen eingearbeitet hatte.
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Innenansicht des Bootskérpers: Gut zu erkennen ist das Styropor in
den Zwischenraumen. Bug und Heck wurden mit Pappelsperrholz

verstarkt

Ein selbstklebendes Hohlprofil-Gummi von Tesa
(Nr. 05390-00078) dichtet die Modellhalften
rundum ab. Die Schrauben in den Pollern
wurden dann mit einer gedrehten Plexiglas-Ab-
deckung unsichtbar verschlossen. Dieses Prinzip
hatte ich bereits bei meiner ,,Calypso* mit Er-
folg angewendet.

Ansonsten, dachte ich, wird es keine groBen
Probleme beim Bau des Modells mehr geben.
Aber es kam anders, und manche Nacht griibel-
te ich, und die Schlafzeiten wurden kiirzer. Ohne
einen Bauplan, wie ihn sich Konstrukteure als
Hilfe fiir den Modellbauer ausdenken, muss
man selbst Losungen fiir dieses oder jenes Detail
finden, und das ist manchmal doch sehr schwie-
rig. Also ist ein Bauplan fiir weniger Versierte
immer zu empfehlen. Andererseits macht fiir
mich gerade dies, alles selbst auszudenken, den
besonderen Reiz im Modellbau aus.

Der Rumpf im Rohbau

Immer wieder werde ich gefragt, wie ich den
Bootskorper beplanke und wie ich das GFK
verarbeite, um so eine sichtbar glatte Oberfli-
che zu erreichen. So war es bei meinen Modellen
der MS ,,Berlin“, dem Feuerwehrboot ,,Brand-
meister Dr. Ing. Sanders* und dann auch bei der
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Die teilbare Vorrichtung fur das Auflaminieren der Kltisen

»Bugsier 7. Viele haben scheinbar Schwierig-
keiten damit, GFK gut und vorteilhaft zu ver-
arbeiten. Nun, ich will versuchen, die Methode,
mit der ich sehr gute Endergebnisse erzielt habe,
zu erkldren. Vielleicht ist es fiir manchen eine
Hilfe.

Wer seinen Geldbeutel schon will, greift auf
preiswerte Materialien zuriick. Moglicherweise
muss man mehr an Zeit in den Bau investieren,
aber das sollte einen Modellbauer nicht storen.
Deshalb habe ich auch diesmal wieder meine
Spanten aus 2-mm-Pappe, die ich vom Papier-
hiindler kostenlos bekam, ausgeschnitten. Fiinf
Spanten aus 8-mm-Pappelsperrholz habe ich
zur provisorischen Versteifung in den Rumpf
eingebaut, davon aber am Ende nur das Spant,
das mein Stevenrohr halten muss, im Rumpf
belassen.

Simtliche Spanten habe ich mit einer Ausspa-
rung fiir den Kiel (8-mm-Kiefernsperrholz) und
fiir den Deckssprung (6-mm-Pappelsperrholz
als Rundumversteifung) versehen. Ausgehend
von der Wasserlinie habe ich im gleichen Ab-
stand je zwei Zapfen stehen lassen, die dann auf
das Hellingbrett kieloben aufgeleimt wurden.
Zwischen den Spanten habe ich zum besseren
Halt auch Pappstreifen eingeklebt.

Nachdem so alle Spanten auf der Helling aus-
gerichtet und aufgeleimt waren, der Kiel ein-
gesteckt und stirnseitig etwas mit dem Helling-
brett verleimt war, habe ich die Zwischenriume
mit Streifen aus feinporigem griinen Isoliersty-
ropor (Abfall von einer Baustelle) ausgefiillt
und nur mit den Pappspanten verklebt, nicht
mit den Holzspanten. Die Bug- und Heckpartie
habe ich mit Pappelsperrholz aufgefiillt und
verleimt. Jetzt konnte ich den Rumpf mit der
Raspel und mit 40er-Schleifpapier ohne grofe
Miihe beidseitig schon sauber und leicht bear-
beiten. Man muss nur immer wieder mit dem
Staubsauger den Schleifstaub des Styropors
einsaugen.

Das Stevenrohr

Das Stevenrohr hatte ich zu diesem Zeitpunkt
schon mit eingebaut. Ich fertigte es mir wie alles
andere selbst an. Zuerst wurde in ein 15-mm-
Messingrohr beidseitig der Sitz fiir ein Kugel-
lager bzw. ein Druckkugellager ausgedreht. Als
Nichstes wurde der Gegenhalt fiir den Schot-
telpropeller am Kiel angefertigt. Da ich kein
Messingvollmaterial in der Stiirke 10x6 mm
hatte und es mit meinen Méglichkeiten auch
nicht hétte biegen konnen, nahm ich zwei Stiik-
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ke Messingflachmaterial & 10X3 mm, legte sie
iibereinander und bohrte vier Locher mit 3 mm
Durchmesser. Die Locher wurden angesenkt
und mit 3-mm-Messingdraht vernietet. Das

ca. 80 mm lange Endstiick darf noch nicht
vernietet werden, denn es muss noch umgebogen
werden und konnte auf Grund des unterschied-
lichen Dehnverhiltnisses zweier iibereinander
liegender Teile aufplatzen. Erst nach dem Bie-
gen wurden auch dort zwei Locher gebohrt und
dann vernietet.

Die einzelnen Verbindungen, die gleichzeitig
mit die Endform des Hecks bildeten, fertigte
ich aus einem 15%0,5-mm-Messingrohr an und
driickte sie im Schraubstock auf 8 mm zu einem
Oval zusammen. Einem Zwischenstiick, das in
den Rumpf ragt, wurde ein Fettnippel aufge-
16tet, zum Stevenrohr hin ein Loch eingebohrt,
damit ich meine Welle und die Kugellager von
innen mit Fett auffiillen und so auch kein Was-
ser eindringen kann. Dann wurden die einzelnen
Teile mit einer provisorischen Vorrichtung aus
Sperrholz fixiert, wobei die unterschiedlichen
Stéirken beidseitig gleichmiBig unterlegt, aus-
geglichen und mit dem Stevenrohr fluchtend
ausgerichtet wurden. Die Lotstellen wurden
aus der Vorrichtung ausgespart, damit ich das
Ganze mit der Flamme eines kleinen Bunsen-
brenners in einem Stiick verloten konnte. Dies
war eine etwas aufwendige Arbeit, und am Ende
roch die ganze Wohnung nach verbranntem
Holz. Aber wie sollte man es anders machen?
Spiter drehte ich noch eine Abschlusskappe

fiir das innere Ende und stiilpte die Hiille eines
Uberraschungseis dariiber, damit das iiber-
schiissige Fett nicht meine Bootsinnenseite
bespritzt.

Die Beplankung

Zunéichst passte ich die Schlingerkiele aus
0,5-mm-Messingblech ein. An die Kante der
Schlingerkiele Iotete ich noch ein bis zur Halfte
aufgeschnittenes 2-mm-Messingrohr. Dann
nahm ich die Beplankung mit 1,5-mm-Limba-
Absperrfurnier vor. Das Holz hatte ich mir fiir
wenig Geld beim Furnierhdndler geholt und in
Streifen von 10—15 mm Breite geschnitten. Die
Verleimung nahm ich nur vor an den Fugen und
auf dem einen Spant, welches das Stevenrohr
fixiert. Mit Stecknadeln habe ich die einzelnen
Leisten auf den Pappspanten und am Styropor
fixiert. Dadurch, dass der Rumpf durch das
Styropor eine volle und glatte Oberflédche hatte,
konnte die Beplankung sauber aufgebracht wer-
den und es machte nicht viel Arbeit, den Rumpf
zu schleifen.

Nach dem Schleifen wurde der Rumpf einmal
mit G4 und 100-prozentiger Verdiinnung (Voss-
Chemie) eingestrichen, und nach einer rund
zweistiindigen Antrocknung begann ich mit der
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GFK-Arbeit. Ich verwendete fiir groBe und un-
komplizierte Flachen 80-g/m*-Glasfaser und fiir
extreme Kanten und Rundungen 25-g/m>-Ma-
terial. Um das GFK ohne Falten aufzutragen,
riihrte ich das Epoxydharz nur jeweils in kleinen
Mengen an (ca. 100 g bei einer Verarbei-
tungszeit von etwa 20 Minuten) und legte mir
passende Glasfaserstreifen zurecht. Jetzt wurde
ein Teil des Rumpfs mit Harz eingestrichen, die
Glasmatte an einem Ende aufgelegt und dann
mit dem Pinsel Stiick fiir Stiick aufgetupft. Auf
keinen Fall streichen, sonst zieht man Falten! So
wurde die Glasmatte Streifen fiir Streifen, je-
weils um 10-20 mm iiberlappend, aufgetragen,
solange eben das angeriihrte Harz reichte. Ich
habe den Pinsel immer gleich mit Nitroverdiin-
nung ausgewaschen; so reichte er mir fiirs ganze
Boot. Wieder riihrte ich nur eine kleine Menge
Harz an und verfuhr in der gleichen Weise,

bis der ganze Bootskorper laminiert war. An
extremen Biegungen wie Bug oder Heck legte
ich 25-g/m>-Glasmatte auf, denn sie legt sich
gut an; dafiir muss man aber drei bis vier Lagen
auflaminieren.

Nach der Aushértung der ersten GFK-Auflage
konnte ich die Uberginge (Uberlappungen)
verschleifen. Dazu verwende ich normales Trok-
kenschleifpapier mit 60er- oder 80er-Kérnung.
Achtung: Verschleifen heiBt auf keinen Fall
durchschleifen, sondern nur mit der darunter-
liegenden Schicht egalisieren (ebnen)! Auch
eventuell entstandene Tropfen werden verschlif-
fen, bevor die zweite und dritte Schicht GFK,
und je nach Bedarf weitere Schichten, aufgetra-
gen werden. Ich habe auflen drei Schichten auf-
getragen, danach konnte ich den Rumpf zuerst
mit 120er- und dann mit 360er-Nassschleifpa-
pier so gut verschleifen, dass das Spachteln sich
fast eriibrigte.

Nun wird diese Arbeit nicht jedem auf Anhieb
gut gelingen, so dass er fast nichts zu spachteln
hétte, doch das macht nichts. Der Fortschritt
kommt mit der Ubung.

Spiter habe ich im Rumpf innen ebenfalls eine
GFK-Schicht aufgetragen, obwohl dies nicht
unbedingt notig war; ein Anstrich mit G4 hitte
auch gereicht, um die Innenseite wasserfest zu
machen.

Jetzt kommt die eigentliche Oberflichenbehand-
lung. Zuerst muss natiirlich grundiert werden.
Dabei ist es zweckmaBig, dass Grundierung
und Farben von ein und demselben Hersteller
stammen. Generell muss auch beachtet wer-
den, dass Kunstharzlacke sich auf Nitro- und
Acryllacke auftragen lassen, wihrend man in
der umgekehrten Reihenfolge auf keinen Fall
verfahren sollte. Im Ubrigen kann man auch bei
Farben sparen, man muss nicht die teuren Auto-
oder Bootslacke in Modellgeschiften nehmen.
Ich habe die Lacke fiir meine Modelle immer in

Kaufhdusern gekauft, zum Beispiel die Marke
»Racing”, und bin damit sehr zufrieden.

Nach der ersten Grundierung kann man Un-
ebenheiten oder auch kleine Blasen am besten
sehen. Man iiberspachtelt und verschleift sie,
Letzteres jetzt aber schon mit 360er- oder
400er-Nassschleifpapier. Freilich wird nach
Maglichkeit nur bis zur GFK-Schicht an-
geschliffen. Und nach jedem Spachteln wird
wieder grundiert, bis alle Unebenheiten
beseitigt sind. Wenn soweit alles gut ist und
man die Arbeit noch verfeinern will, kann man
jetzt noch einen Porenfiiller aufspriihen und
dann mit 600er-Kornung anschleifen. Ganz
pingelige Modellbauer wie ich spriihen einen
schwarzen Glanzlack iiber den Bootskorper
und halten eine Neonlampe dariiber, um genau
alle Unebenheiten sichtbar zu machen. So habe
ich es bei meiner ,,Berlin“ praktiziert. Welche
Anspriiche jemand an sein Modell stellt, muss er
natiirlich selbst entscheiden.

Ist die Grundierung perfekt, kommt der erste
Farbanstrich. Dazu sei gesagt, dass man die
Farben immer nacheinander von Hell auf
Dunkel auftrigt. Nach jedem Farbauftrag muss
unbedingt nass mit 1.000er-K6rnung fiir einen
erneuten Farbauftrag angeschliffen werden. Bei
einem Zweifarbenanstrich — unter Wasser meist
Schwarz oder Rostrot und iiber der Wasserlinie
eine andere Farbe — lasse ich den letzten Farb-
auftrag mindestens eine Woche lang austrock-
nen, bevor ich die Linie zum Zweitanstrich mit
Tesafilm oder spezieller Abdeckfolie abdecke.
Welches Tesafilm man nimmt, sollte man vorher
ausprobieren, indem man erst ein Stiick auf

ein Probeteil klebt, gut glatt reibt, etwa eine
Stunde dranlésst und dann abzieht. Beim Ab-
ziehen des Tesafilms sollen keine Klebereste auf
der Farbe haften bleiben, denn die bekommt
man spiter sehr schwer ab, ohne die Grundfarbe
anzuldsen. Sind trotzdem Reste des Tesafilms
haften geblieben, 16st man sie mit der Color
Mix-Verdiinnung von Revell oder noch besser
mit Benzin wieder ab.

Die Kante des Tesafilms ist unbedingt ganz
sauber anzudriicken, sonst lauft Farbe dazwi-
schen und man erhélt keine scharfe Farbkante
mehr. Also das Tesafilm an der vorgesehenen
Trennkante gut mit dem Riicken des Fingerna-
gels andriicken! Schaut man gegen das Licht,
erkennt man meistens, wo es noch nicht richtig
anliegt. Bei mehreren Farbschichten, meistens
reichen zwei bis drei Schichten pro Farbe, muss
man das Tesafilm jedes Mal abziehen. Ich warte
damit immer, bis die Farbe staubtrocken ist, bei
Kunstharzlack etwa eine halbe Stunde. Danach
ldsst man den Farbauftrag mindestens zwei Tage
lang bei gut temperiertem Raum trocknen,
bevor man wieder einen neuen Streifen Tesafilm
aufklebt.
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ner Vorrichtung angeltet

Die eine Halfte des Rings ist abgetrennt, und die ersten Teile der
Schleppvorrichtung sind angel6tet. Zum Vergleich die Fiihrungsschie-
ne beim Vorbild

Und Vorsicht: Niemals das Tesafilm oder die
Abdeckfolie rechtwinklig vom Bootskorper
abziehen, sondern langsam im spitzen Winkel
zu der noch anklebenden Folie und gleichzeitig
etwas schriig zu der eben aufgespriihten Farbe!
Sonst kann es passieren, dass man die Unter-
grundfarbe mit abzieht. Mit dieser Methode
hatte ich noch nie schlechte Ergebnisse.

Am Schluss spriihe ich noch zwei bis drei
Schichten oder auch mehr Klarlack auf, wobei
vor jedem Auftrag der Ubergang (die Farbkan-
te) mit 1.000er-Schmirgelpapier nass ange-
schliffen wird, immer etwas mehr als die iibrige
Fliche. Wer will, kann dies so oft wiederholen,
bis er keine Farbkante mehr ertastet. Dies habe
ich bei all meinen Modellen so gemacht, und
jeder wundert sich iiber den glatten Ubergang.
Nachdem der Rumpf auf diese Weise beplankt
und fertig mit GFK bearbeitet war, habe ich
ihn erst mal auf dem Helingbrett noch ca.

eine Woche aushirten bzw. ausarbeiten lassen.
Dann wurde der Rumpf abgenommen, und alle
Pappspanten wurden mit dem Styropor aus der
Schale herausgenommen. Ich verschliff etwaige
Leimreste, strich innen ein Mal mit verdiinntem
G4 und laminierte spater auch innen eine Lage
GFK ein. Das Spant fiir das Stevenrohr habe
ich, wie schon gesagt, stehen lassen.
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Hier wird gerade die Messinghalterung fur den Bugfender mittels ei-

Der Messingring fur die Schleppwinde wird auf der Planscheibe innen

und auBen fertig bearbeitet und dabei mit einer Fihrungsschiene

versehen

Deck und Oberteil

Die beiden inneren Versteifungen fiir den
Grundrahmen bestehen aus 8-mm-Kiefernsperr-
holz und die beiden duBeren aus 8-mm-Pappel-
sperrholz (es ldsst sich mit kochendem Wasser
besser der Bugform anpassen). Die Versteifun-
gen wurden dem Deckssprung entsprechend
gebogen und geschnitten, danach rundum mit
einem Abstand von 0,8 mm in den Rumpf ein-
gelegt, die Endstiicke und die Querverstrebun-
gen eingepasst und mit Eckstiicken eingeklebt.
Dann wurde der Rahmen mit dem Rumpf mit
einer Schmirgelleiste sauber nachgeschliffen.
Um eine passgenaue Auflage mitsamt des Ober-
teils zu gewihrleisten, habe ich den Grundrah-
men um etwa | mm aus dem Rumpf vorstehen
lassen, eine 1,5-mm-Sperrholzplatte fiir den
Aufbau aufgelegt und mit einer Vorrichtung
(die Gegenstiicke des Rahmens) erst mal auf den
Rahmen geklebt. Mit Folie, die ich zwischen
Rahmen und Unterbau legte, verhinderte ich,
dass keine feste Verbindung mit dem Unterteil
entsteht. Jetzt habe ich zur besseren Versteifung
eine zweite 1,5-mm-Birkensperrholzplatte
aufgeleimt, diesmal mit Epoxydharz. Erst dann
habe ich als passende Gegenauflage die 1,5-mm-
Sperrholzplatte, die passend zum Rahmen des
Decksaufbaus ausgeschnitten wurde, auf den

Die Fihrungsschiene der Schleppwinde wurde zur weiteren Bearbei-
tung schon mal angelotet

Rumpf aufgeklebt. Das Ganze wurde wieder
mit der Vorrichtung und mit allem, was ich an
Akkus zum Beschweren hatte, aufgelegt. So
erhielt ich passgenau die Teilung mit dem Ober-
teil und dem Rumpf und konnte nun das Deck
noch bearbeiten.

Um das Schanzkleid anzubringen, bedurfte es
auch wieder einiger Vorarbeit. Dazu fertigte
ich mir genau in der Hohe des Schanzkleids ein
Hilfsdeck aus Pappelsperrholz an. Rund um die
Deckskante legte ich lauter Sperrholzstiicke
mit einer GroBe von 6x4 cm, verleimte sie

nur jeweils an der StoBkante und heftete das
Hilfsdeck mit kurzen Néigeln auf dem Deck
fest. Um zu vermeiden, dass die Stiicke auf

dem Deck festkleben, habe ich eine Folie dar-
untergelegt. Seitlich habe ich jeweils drei, an
Bug und Heck jeweils ein Sperrholzstiick von
6%8 cm fiir die spitere Befestigung auf dem
Deck mit eingelegt. Die zweite und dritte Lage
konnte ich dann schon jeweils mit der Unter-
seite auf die darunterliegende Lage aufkleben.
Sperrholzstiicke miissen es deshalb sein, weil
der Deckssprung als solcher ja gebogen ist und
das Hilfsdeck sich spannungsfrei dem Bogen
anpassen soll. Fiir die ,,Bugsier 7 habe ich drei
Lagen zu je 10 mm, also 30 mm Schanzkleid-
Hohe, anbringen miissen.
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Hier ist die Umlenkung der Seilfihrung im spateren Aufbau zu erkennen. Die Rollen sind alle

kugelgelagert

Jetzt wurde das Hilfsdeck fein siuberlich mit der
Rumpfform bearbeitet. Risse oder Spalten miis-
sen gut ausgespachtelt werden, um eine saubere
Innenfléche fiir das Schanzkleid zu erhalten.
Auch die Kante (der Ubergang zum Handlauf)
muss einwandfrei bearbeitet werden. Danach
kann das Hilfsdeck abgelost werden.

Um jetzt die Stirke von ca. 1,5 mm fiir das
Schanzkleid zu beriicksichtigen, habe ich das
Blinddeck in Langs- und Querrichtung durch-
geschnitten, d. h. um ca. 3 mm verkleinert. Die
Rundung fiir das Heckteil wurde abgeschnitten
und mit dem Deck fest verleimt. So hatte ich
rundum einen Rand von ca. 1,5 mm, um spiter
fiinf bis sechs Lagen GFK sauber auftragen zu
konnen. Alle Kanten, auBer am Heckteil, habe
ich mit fliissigem Kerzenwachs als Trennmittel
gut getrinkt. Rund um das Blinddeck habe

ich zur besseren Verbindung des Schanzkleids
mit dem Deck kleine 1,5-mm-Bohrungen in

das Deck gebohrt, damit das Epoxydharz in sie
hineinflieBt. Das Blinddeck wurde jetzt wieder
aufgeschraubt. Als PufferstoBkante habe ich
rundum ein Polystrol-U-Profil angenagelt und
zusammen mit fiinf bis sechs Lagen GFK-Strei-
fen a 25 g/m? und 80 g/m> mit anlaminiert. Fiir
das U-Profil hatte ich eigentlich ein Hartgum-
mi-Vierkantprofil eingeplant, doch entschied
ich mich spiter fiir ein Vierkantprofil aus Poly-
styrol, das ich einklebte.

Nach jeder Lage wurde das Schanzkleid grob
mit 60er-Schleifpapier verputzt. Nach dem Aus-
hirten konnten die einzelnen Teile des Blind-
decks dank des Kerzenwachses ohne Probleme
ausgebrochen werden. Die Innenkante (der
Handlauf) des Schanzkleids wurde mit einer
kleinen Handfrése sauber auf Breite bearbeitet.
Um den Handlauf besser anzudeuten, klebte
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ich mit Sekundenkleber an die Innen- und
AuBenkante ein halbseitig eingeschnittenes
Aluminiumrohr und verspachtelte dann das
Ganze. Jetzt konnten die Schanzkleidstiitzen
angebracht werden. Jede einzelne Stiitze besteht
aus I-mm-Messingdraht und einem angeléteten
0,3-mm-Messingblechstiick, iiber dem sich ein
halb aufgeschnittenes Aluminiumrohr und als
Decksauflage eine Unterlegscheibe befindet.
Mit einer Hilfsvorrichtung und einer Proxxon-
frise wurden die Speigattklappen ausgefrist,
die dann mit 0,8-mm-Plexiglas beweglich
angefertigt und eingebaut wurden. Fiir die
zehn Kliisen habe ich mir wieder eine teilbare
Vorrichtung angefertigt, die ich mit heifem
Kerzenwachs trinkte und dann polierte, damit
das GFK sich wieder abldsen lisst. Danach trug
ich rundum 25-g/m?-Glasfaser fiir zwei Lagen

GFK auf, drehte die Teile auf MaB ab und ar-
beitete die innere Seite zu einem Oval aus. Am
Schanzkleid wurde ein Loch ausgearbeitet, in
das ich die Kliisen mit 5-Minuten-Epoxydharz
einklebte.
Fiir den Bugfender aus einem Reklame-Aschen-
becher fiir Autoreifen habe ich zuerst zwei
Messingstreifen a 80,3 mm an den Bug ge-
schraubt, dann mittels einer Hilfsvorrichtung
wiederum Messingblech angelétet, um einen
Fiihrungshalt fiir den Reifen zu fertigen; die
Bugverstirkung darunter wurde mit Auto-
Glasfaserspachtel aufgefiillt.
Jetzt konnte es an die Aufbauten gehen. Das
Deck wurde den Aufbauten entsprechend aus-
geschnitten und ein Siillrand eingeklebt. Um
die 1,5-mm-ABS-Platten sauber nach Plan
verarbeiten zu konnen, nahm ich wieder zwei
Vorrichtungen zu Hilfe. Die innere entsprach
genau den Aufbauten, die duBere fixierte die
ABS-Platten so, dass ich sie sauber verkleben
konnte. Das Heckteil der Aufbauten, an dem
spéter die Schleppwinde angebracht werden
sollte, fertigte ich aus Messing, um es auch
entsprechend belasten zu konnen. Die genann-
ten Vorrichtungen blieben so lange an ihrer
Position, bis alle Arbeiten zum Aufkleben des
Deckblatts verrichtet waren.
Erst viel spater merkte ich, dass bei den beiden
Stiitzpollern aus Messing noch ein seitlicher
Ansatz fehlte. Was nun? Die Messingteile waren
mit den ABS-Platten schon fest verbunden, so
konnte ich die Ansitze normalerweise nicht
anloten, ohne sie mit den Platten zu verschmel-
zen. Daher legte ich den gesamten Aufbau in die
Badewanne, lie§ bis knapp unter den seitlichen
Ansatz Wasser ein, arretierte die Ansitze mit
Klammern und I6tete sie dann mit dem kleinen
Gasbrenner an. Das klappte gut.

(Fortsetzung folgt)

Das Schleppgeschirr mit der Seilfiihrung ist fertig, der Schlepphaken eingepasst, es fehlt nur
noch die Auslésevorrichtung
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