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Die Schleppvorrichtung

Fiir die Schleppwinde wird ein gebogenes
Doppel-T-Profil gebraucht. Da ich nicht die
Moglichkeit hatte, ein solches Profil auf den
genauen Durchmesser zu biegen, und es auch
nicht auf meiner kleinen Uhrmacher-Drehma-
schine aus Vollmaterial drehen konnte, musste
ich mir eine andere Moglichkeit einfallen lassen.
So schnitt ich mir erst mal aus 12-mm-Pap-
pelsperrholz eine Scheibe und klebte als Achse
ein 4-mm-Messing-Rundrohr in die Mitte ein.
Dann drehte ich auf der Drehmaschine die
Scheibe plan und auf den Durchmesser minus

1 mm ab. Aus 1-mm-Messingblech schnitt ich
nun einen Streifen, ca. 10 mm breit und mit der
Linge des Durchmessers. Diesen Messingstrei-
fen bog ich iiber Rundmaterial so zurecht, dass
er dem Durchmesser der Scheibe entsprach, und
ltete den Ring auf der Scheibe zusammen. Die
StoBkante habe ich auf ca. 2 cm schrég auslau-
fend verlotet.

Der Ring sall nun ganz stramm auf der Vorrich-
tung und konnte so auf der Drehmaschine ein-
seitig plan abgedreht werden. Aus einem Stiick
0,4-mm-Messingblech schnitt ich mir daraufhin
zwei Scheiben, die im Durchmesser etwas grofer

| Georg Steinhauser
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waren, damit ich spéter das fertige MaB abdre-
hen konnte. In die Mitte der Messingscheiben
bohrte ich ein 4-mm-Loch. Jetzt wurde die erste
Scheibe auf die abgedrehte Planseite und auf
die 4-mm-Messingachse aufgelotet. Als dies
geschehen war, konnte ich dasTeil in der Dreh-
maschine umspannen und den Ring auf der
anderen Seite auf MaQ plan drehen.

Die Pappelholzscheibe wurde entfernt und dann
die zweite Messingscheibe aufgeldtet; sie war
bereits ein Ring, da ich den Innendurchmesser
grob herausgeschnitten hatte. Um das so produ-
zierte Teil sauber iiberdrehen und auch innseitig
ausdrehen zu konnen, musste ich mir abermals
eine Spannvorrichtung, sprich Planscheibe
anfertigen. In der Mitte wurde ein 4-mm-Loch
gebohrt, in das dann das Teil eingesteckt und
aufgeschraubt wurde. Jetzt konnte der Ring

innen und auBen fertig bearbeitet werden. Die
innere Messingscheibe wurde im Durchmesser
nur angekratzt und erst spiter ausgeschnitten,
weil noch andere Teile angelGtet werden mussten.
Als der Ring (ein Doppel-T-Profil) auf der
Drehmaschine fertig bearbeitet war, begannen
die ersten Feinarbeiten. Der Ring wurde zum
Teil halbiert, und die ersten Verstrebungen wur-
den angelotet. Erst danach konnte der innere
Ring fertig ausgeschnitten werden. Dies war
natiirlich eine sehr penible Arbeit. Ich musste
immer darauf achten, dass die zuvor gel6teten
Teile durch nachfolgende Lotarbeiten nicht
wieder abgelost wurden. Zum Teil habe ich
durch Zangen die Warme abgeleitet oder auch
in einem Wasserbecken den Rest abgekiihlt.
Meistens habe ich nur eine Stelle gelotet und
abgewartet, bis sie fast erkaltet war, und dann
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Die Negativform der Kommandozelle wird vorbereitet. Ober- und Un-
terteil der Vorrichtung werden mit GFK vorbearbeitet

Die komplett zerlegte Schleppwinde mit Getriebe und Motor

an der niichsten Litstelle weiter gemacht. Die
Schleppseilumlenkung befindet sich im Innen-
bereich und wurde, mit zwei Rollen auf Kugel-
lagern leichtgiingig gemacht, angelotet.

Das Schleppgeschirr mit der Seilfiihrung ist fast
fertig, der Schlepphaken ist eingepasst, es fehlt
nur noch die AuslGsevorrichtung.

Die Kommandozelle mit Kamin
Der Bau der Kommandobriicke bereitete mir
einiges Kopfzerbrechen. Wie arbeitet man all
die Rundungen aus ohne die Méglichkeit, das
Teil im Tiefziehverfahren oder mit Blechdengeln
herzustellen. Es blieb mir keine andere Wahl,

als wieder mit Positiv- und Negativ-Formen zu
arbeiten. So fertigte ich mir zuerst aus mehreren
Holzteilen einen Block in der Form der spiteren
Kommandobriicke. Ich brauchte dafiir fast vier
Wochen. Ich musste ja eine sehr glatte Oberfli-
che erzielen, um spiter auch eine saubere Briicke
zu erhalten. Die Form wurde dann im Backofen
angewérmt, mit heilem Kerzenwachs eingepin-
selt und anschlieBend poliert.

Jetzt fertigte ich die beiden Halbschalen der
Negativform an. Zuerst wurden die Abschliisse
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lassen

fiir das Ober- und das Unterteil mit Pappel-
sperrholz und GFK gemacht. Dann wurden

die Verbindungen der beiden Halbschalen grob
zugeschnitten und verleimt. Als Zwischenraum
fiir das GFK hatte ich ca.3 mm Abstand gelas-
sen. Dann wurde zuerst die eine Hilfte mit GFK
auf dem Block aufgelegt und dann die andere
Hilfte. Mit Fiihrungsbolzen miissen die beiden
Negativ-Halbformen genau abgesteckt werden.
Auch wenn der Klotz gut mit Wachs getrinkt
war, lsten sich die Halbschalen doch ziemlich
schwer ab. Weil das GFK sich ganz satt der
Form anpasste, gab es einen Sogeffekt, der das
Losen erschwerte.

Nun, da beide Halbschalen fertig waren, wur-
den kleine Bléschen mit Spachtel geglittet und
gleichfalls mit HeiBwachs und klarer, fliissiger
Schuhcreme innen eingepinselt und poliert.
Das Epoxydharz fiir das Positiv, die eigentliche
Kommandobriicke, wurde weiB eingefirbt und
stiickweise mit zwei Lagen 80-g-Glasfaser einla-
miniert. [n Hohe des Zwischenbodens passte ich
aus Pappe eine Auflage ein, die wiederum mit
heiflem Wachs getrinkt wurde und laminierte
dann auch gleich das Deck fiir die Kommando-

Beide Halbschalen sind von der Positivform abgeldst; gut zu erkennen
die Lécher, durch die sich die beiden Formen passgenau verbinden

Die Auflagen fur die Rettungsinseln werden angefertigt und gelotet

briicke ein. Das Ganze lieB ich zwei Tage aus-
hirten und 16ste die Halbschalen, was wieder
wegen des Sogeffekts sehr schwer war.

So hatte die Anfertigung der Holzformen gut
vier Wochen gedauert, dagegen das Laminieren
nur einen Tag — ein krasses Missverhiltnis. Aber
das Endergebnis entschiidigt einen voll und
ganz.

Fiir den Kamin mussten ebenfalls Halbschalen
und eine Deckplatte angefertigt werden. Sie
wurden zur Negativform mit fliissigem Silikon
von Voss-Chemie in einer provisorischen Papp-
vorrichtung ausgegossen. Davon wurde dann
mit GFK die Positivform auslaminiert und
zusammengeklebt.

Den Schornstein oder Beleuchtungsturm, wie
man das Teil auch bezeichnen mag, habe ich aus
1-mm-Birkensperrholz gefertigt, auBen eine
GFK-Schicht auflaminiert und innen nur mit
G4 ausgestrichen. Alle Teile, Kommandobriicke,
Kamin und Schornstein, wurden mit 5-Minu-
ten-Epoxydharz zusammengeklebt. Die Fenster
wurden sauber ausgefriist, Fensterrahmen aus
Polystyrolprofilen angefertigt und mit 0,8-mm-
Plexiglas bestiickt und eingeklebt.
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Es fehlte nur noch die Regenrinne rund um die
Kommandobriicke. Auch hier half mir eine
Vorrichtung, um sie in der richtigen Héhe
ankleben zu konnen. Zuerst wurden zwei 0,8-
mm-Polystrolplatten beidseitig angepasst

und mit Sekundenkleber fixiert. Als Auflage
diente die Hilfsvorrichtung. Danach wurden
die Platten auf ca. 3—4 mm rund um die Form
der Kommandobriicke abgefrist und dann ein
0,3-mm-Polystyrolstreifen auf diese Kante mit
Uhu-Plast aufgeklebt und bearbeitet. Fertig
war die Regenrinne.

Die Plattform fiir den unteren
Spritzmonitor

Fast nichts geht ohne Vorrichtung. Es kann
einem manchmal schon zu viel werden, aber
was soll’s, wichtig ist das Endergebnis. Wieder
fertigte ich mir passend zur Plattform eine
Holzvorrichtung an. Darauf schraubte ich die
einzelnen Segmente aus 0,3-mm-Messingblech
fest und 16tete sie aneinander. Zuvor hatte ich
die Segmente noch im Schraubstock auf 3 mm
abgekantet. Weil die Plattform nicht symme-
trisch war, musste zuerst ein Ausgleichsblech
dazwischen gelotet werden. Danach wurde die
FuBblechkante mit der Schraubzwinge fixiert
und eingelotet. Als Néchstes konnte das Boden-
blech eingearbeitet werden. Jetzt mussten nur
noch die einzelnen Segmente ausgeschnitten

werden, weil die Plattform eigentlich aus T-
Profilen geschweifit war und Plexiglas fir die
Durchsicht eingelegt wurde. Das Ausschneiden
erfolgte auch auf der Holzvorrichtung, weil
man 0,3-mm-Messingblech ohne Unterlage fast
iiberhaupt nicht mit der Laubsdge schneiden
kann. Gliicklich war ich, als das geschafft war.
Zuletzt wurde alles noch mit feiner Feile sdu-
berlich ausgearbeitet und mit 1-mm-Plexiglas
verglast.

Die Schleppwinde

Die Schleppwinde besteht aus sehr vielen Ein-
zelteilen. Allein der anhidngende E-Motor wurde
aus neun Teilen zusammengestellt. Die Schlepp-
winde ist natiirlich voll funktionsfihig angefer-
tigt worden. Verdeckt sind ein Zahnradgetriebe
und ein Biihler-Motor fiir 12 Volt angebracht.
Die Aufspulvorrichtung fiir das Schleppseil wird
mit dem Getriebe synchronisiert. Das Gleiche
gilt fiir die Ankerwinde. Der Spillkopf und die
Kettenablaufrollen sind jeweils kugelgelagert.
Ein Versuch mit Anker und Ankerkette hat sehr
gut funktioniert.

Zu dieser Zeit baute ich schon an der Trans-
portkiste fiir meine ,,Bugsier 7. Ich wollte so
bald wie moglich aufs Wasser. Auch der Boots-
stinder ist immer dabei. Er wurde in die Kiste
integriert. Der E-Motor von Bosch fiir 12 Volt
war schon lingst mit einer Zahnradiibersetzung

von 35:15 Zahnen (Verhiltnis 2,3:1) eingebaut.
Einen etwas dlteren, aber sehr guten Fahrtreg-
ler, den 600 Maxi von robbe, hatte ich noch
parat. Das Unterteil des Rumpfs wurde also
fertig lackiert, und ab ging es an den Teich.
Mit Spannung erwarteten mich schon meine
Modellfreunde. Auch ich war sehr gespannt,
wie die ersten Fahrversuche ausfallen wiirden.
Und mehr als gedacht lief alles zu meiner Zu-
friedenheit. Vom in voller Fahrt befindlichen
Modell machte ein Modellbaufreund ein Foto,
das er mir Tage spiter gab. Er konnte es sich
allerdings nicht verkneifen, seinen Kommentar
zur Schnelligkeit der ,,Bugsier 7 abzugeben:
,Surf No 14,

Als die ersten Fahrversuche beendet waren,
musste es natiirlich wieder weiter gehen. Jetzt
begannen die vielen kleineren Arbeiten, bei de-
nen man manchmal nicht weil}, wo man zuerst
weitermachen sollte. So fing ich erst mal mit
der einzigen Zugangsluke an, unter der mein
Hauptschalter und die Ladebuchse liegen.

Abwurfvorrichtung fiir die
Rettungsinseln

Als die vielen Kleinigkeiten geschafft waren,
die alle noch vor der eigentlichen Decklak-
kierung notig sind, wurde ein Teilbereich
abgeschlossen und das Deck lackiert. Zum Teil
konnte ich es abdecken und mit Sprayfarben

Die Brandung an der Havel hat die

- ,Bugsier 7” in einem unachtsamen
Moment an Land gespult. Wasser ist
auch in dieser dramatischen Situation

i ~ nicht in den Rumpf eingedrungen




Die fertig montierte Abwurfeinheit mit Rettungsinsel

spritzen, zum anderen musste ich mit dem Pin-
sel arbeiten. Nun ging es an die Details der Auf-
bauten. Fiir die beiden Rettungsinseln mussten
Abwurfvorrichtungen gemacht werden. Fiir
die Auflagen der Rettungsinseln schnitt ich mir
zuerst aus 0,3-mm-Messingblech Streifen von
ca. 2,5 mm Breite. Sie wurden auf einer Vor-
richtung in Form gebogen und verlétet. Die
Stiitzen mit den Rollschienen wurden gefertigt,
wobei Letztere aus 0,3-mm-Blech zum U-Profil
gebogen und die Rollen zuerst beweglich ge-
staltet, spater aber doch fest verlotet wurden.
Dann lotete ich alles auf einer Behelfsvorrich-
tung gleichmiBig zusammen. Sehr schwierig
war die Verlingerung der Abwurfvorrichtung.
Zuerst versuchte ich es mit 1,5-mm-Winkelpro-
filen auf Gehrung und dazwischen gelGteten
Stegen, aber dieser Versuch misslang mir. Jetzt
kantete ich Messingblech im rechten Winkel
ab und Iotete danach beidseitig vorgearbeitete
Dreiecke beidseitig an die Messingteile. Um
nun das Ganze wie aus Winkelprofilen zusam-
mengeldtet aussehen zu lassen, musste es mit
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Das in der Mikrowelle mit Oberhitze geformte Plexiglas

der Frise und mit Feilen fein ausgearbeitet
werden und konnte dann auf die Abwurfvor-
richtung gelotet werden.

Fiir die beiden Rettungsinseln fertigte ich mir
zuerst wieder eine Positivform, teilte sie mittig
auf und lieB mir von einem Zahntechniker eine
Gegenform aus Silikon ausgieBen. Diese beiden
Hilften wurden mit Epoxydharz ausgegossen,
bearbeitet, verschliffen, zusammengeklebt und
lackiert.

Jetzt war die Lattenauflage fiir das Schlauch-
boot und die duBere Kommandobriicke an der
Reihe. Aus Nussbaumfurnier a 0,6 mm schnitt
ich mir feine Leisten von ca. 2 mm Breite. Mit
Schleifpapier entgratete ich die Kanten und
zeichnete mir auf Millimeterpapier die Grofe
der Auflage auf, legte 1-mm-Stiicke als Abstand
dazwischen, klebte dann mit Ponal-Holzleim
punktformig die einzelnen Leisten auf die
Querstreben und fixierte sie mit Tesafilm. Am

Hitor §. Radayv

Die Elektrik bereitete mir einiges Kopfzerbrechen, besonders weil ich die nautische Beleuch-
tung vorbildgerecht gestalten wollte
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Schluss legte ich eine glatte Auflage dariiber
und spannte das Ganze mit der Schraubzwinge
auf eine ebene Unterlage. So wurde die Latten-
auflage ganz gerade. Nach dem Trocknen wurde
der Rost mehrmals mit verdiinnter G4-Losung
von Voss-Chemie eingepinselt. Das gleiche
Prinzip wendete ich bei den Lattenrosten fiir die
dufere Kommandobriicke an.

Die Spritzmonitore

Wieder nicht ganz ohne war das Anfertigen der
beiden Spritzmonitore. Ein Messingrohr mit
einem Durchmesser von 4 mm und einer Wand-
stirke von 0,4 mm in einem Radius von ca.6 mm
um 180 Grad zu biegen, ist fast schon Gliicksa-
che. Egal, wie gut ich das Rohr mit Quarzsand
auffiillte und es ausglithte, immer wieder hat das
Biegeelement Risse bekommen. Ich kann nicht
sagen, der wievielte Versuch dann letztlich doch
zu meiner Zufriedenheit gegliickt ist. Gebogen
wurde iiber einem Stahlbolzen im Durchmesser
von 5 mm. Alles andere am Monitor anzufer-
tigen, war dagegen fast ein Kinderspiel. Nur
beim Loten musste noch sehr vorsichtig und

mit Geduld gearbeitet werden, um nicht schon
gelotete Stellen wieder zu 16sen.

Die groBe Stegleiter

Fiir die groBe Stegleiter mit doppelter Spros-
senausfiihrung habe ich mir wieder eine kleine
Hilfsvorrichtung geschaffen. Fiir die Sprossen
aus 0,8-mm-Messingdraht habe ich in den Wan-
gen aus Messing-Doppel-T-Profilen je zwei 1-
mm-Locher parallel gebohrt. Die Locher habe
ich bewusst etwas groBer gebohrt, da man mit
der Hand nicht 100-prozentig genau bohren
kann; so konnte ich mit kleinen Abstandsholz-
chen kleine Ungenauigkeiten ausgleichen und
die Sprossen maBigenau einl6ten. Geldtet wurde
nur jeweils auBen, wo ich dann die Lotstellen
sauber ausfrdsen und verfeilen konnte. Als
Zwischenabstand der Holme habe ich auf meine
Vorrichtung einen Furnierstreifen aufgeklebt,
als Gegenhalt, und damit mir die Messingspros-
sen nicht durchfallen, 4-mm-Pappelsperrholz
angeleimt und auch fiir die zweite Wange einen
schwicheren Sperrholzstreifen dagegen geleimt,
um an die Lotstellen heran zu kommen. So
wurde zuerst die eine Seite, dann die Gegenseite
gelotet.

Die gebogene Glasschutzscheibe
der duBeren Kommandobriicke
Auch fiir die Glasschutzscheibe musste wieder
eine Vorrichtung angefertigt werden. Mit drei
Stiick Birkensperrholz a 10 mm, die zusammen-
geleimt wurden, sigte ich mir die Form zurecht.
Um auf einer Planschleifmaschine den Uber-
gang von seitlich 90 Grad und die Rundung
von ca. 25 Grad sauber bearbeiten zu konnen,
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leimte ich mir, der Gradzahl entsprechend,

auf die Unterseite einen Sperrholzstreifen

und konnte so dann seitlich rechtwinklig und
nach vorn sauber den Ubergang zur Schriige
abschleifen. In der Mitte wurde noch eine Nase
(Ausbuchtung) eingeleimt, und fertig war die
Vorrichtung.

Die Kanten miissen natiirlich sehr glatt sein,
denn das Plexiglas, das in der Mikrowelle mit
Oberhitze iiber der Form erwirmt und iiber die
Nase gedriickt wurde, nimmt jede Unebenheit
an. Das habe ich zu spiiren bekommen, als ich
mit der kleinen Gegenform, um das Plexiglas
sauber in die Ecken driicken zu konnen, etliche
Riefen eingedriickt habe, bis ich den Dreh her-
aus bzw. das Gefiihl dafiir hatte.

Unm jetzt die Hohe der Scheibe auf MaB be-
arbeiten zu konnen, wurde sie in die Form
eingelegt und mit einem Schleifklotz sauber

Der kombinierte Schornstein- und Antennenmast ist das weithin sichtbare Erkennungszeichen
der ,Bugsier 7"

plan geschliffen. Im Handlauf aus vier Lagen
0,6-mm-Kirschfurnier wurde mit einem kleinem
T-Friiser eine Rille eingefrést und die Scheibe
mit Uhu-Plus 300 Endfest und vorsichtig mit
Hilfe von Zwingen eingeklebt.

So gab es nach und nach noch viele kleine
Einzelteile anzufertigen, bis dann alles zuletzt
lackiert werden konnte.

Die Elektrik der vielen Lampen und auch der
Hauptleitungen ist fiir mich eigentlich der
glatte Horror. Dies ist bei mir das Einzige, was
mir gar nicht liegt. Weil ich bei diesem Modell
einmal die Lichter so geschaltet haben wollte,
wie es zu den einzelnen Konstellationen wie
Fahrt, Schleppzug, Mandvrierunfihig usw.
gehort, ich aber nicht wusste, welche Lichter
der ,,Bugsier 7 jeweils geschaltet werden, habe
ich mich an die Firma Bugsier mit der Bitte um
Hilfe gewandt. Diese Hilfe wurde mir auch so-
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Viele Details auf dem Achterdeck — viel Arbeit

fort angeboten, und ich erhielt sogar die direkte
telefonische Verbindung zu dem Kapitén, der
auf der ,,Bugsier 7* Dienst hatte. Nach einigen
Telefonaten schickte ich eine Tabelle mit dem
Beleuchtungsplan der ,,Bugsier” an den Kapi-
tin, und prompt zeichnete er mir ganz genau
auf, wie die einzelnen Lichter geschaltet werden
mussten.

Nun galt es zu iiberlegen, ob ich alles iiber Re-
lais schalten sollte, das aber hitte auch etliche
Schalterfunktionen bedeutet. Zum Gliick kam
ich iibers Internet (www.mnop.de) zu einem
Herrn Malinowsky, der eine Platine anbietet,
die mit nur vier Schaltern alle diese Licht-
konstellationen erméglicht. Es gab nur eine
Schwierigkeit, denn auf der ,,Bugsier 7* sind
einige Lampen anders zu schalten, als es der
Schaltung der Platine entspricht. Aber dieses
Problem ist durch einige Telefonate mit Herrn
Malinowsky anstandslos gelost worden. Trotz
dieser Anderung und einer anderen meinerseits
war der Preis mehr als akzeptabel. Danke
dafiir.

AuBerlich ist das Modell, vielleicht noch mit ein
paar zusitzlichen Details, fertig. Die Funktion
des Radars und die der Schleppwinde sind auch
schon erledigt. Beide Spritzmonitore sind an die
Pumpe angeschlossen. Was ich noch vorhabe, ist
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die Moglichkeit, den oberen Spritzmonitor, die
Ankerwinde und die beiden Arretierungspoller
fiir das Schleppseil ausfahren zu konnen, und
der Einbau eines Soundmoduls mit Motorge-
rausch, Nebelhorn usw. Da ich auch schon eini-
ge Male auf Ausstellungen war, konnte ich mich
immer sehr daran erfreuen, welchen Anklang
dieses Modell beim Publikum und auch bei Mo-
dellkollegen fand.

Nach einigen Fahrten auf normalen und ruhi-
gen Gewissern sollte sich die ,,Bugsier 7 auch
einmal im Wellengang auf ,,hoher See* bewih-
ren. So gingen zwei Modellbaufreunde und ich
bei etwas rauer See auf die Havel. Nachdem
das Modell in Hamburg bei stromendem Platz-
regen seine Dichtigkeit bewiesen hatte, glaubte
ich, dass ihm auch richtige Wellen eigentlich
nichts anhaben konnten. Aber ich musste eine
unangenehme Erfahrung machen. Der Wel-
lenschlag driickte mir trotz dichtem Siillrand
einiges Wasser ins Boot, so dass die Elektro-
nik ausfiel und das Modell geborgen werden
musste. Sogleich machte ich mich daran, eine
Plexiglas-Abdeckung einzubauen. Doch damit
nicht genug. Bei einer erneuten Priifung bei
stiirmischem Wetter hatte ich wieder Wasser im
Boot. Diesmal war es nicht sehr viel, dennoch
wollte ich die undichte Stelle entdecken. Zu

meinem Erstaunen stellte ich fest, dass das
Wasser durch den Ankerkanal eingedrungen
war. Durch meine zweigeteilte Rumpfkon-
struktion hatte ich zwar einen Trichter fiir
oben durch die Ankerkette kommendes Wasser,
aber die Wellen driickten das Wasser von unten
am Anker vorbei ins Innere. Dadurch konnte
das Wasser nicht mehr ablaufen. Eigentlich
wollte ich den Anker funktionsfahig gestalten,
aber das eriibrigt sich jetzt. Da ich inzwischen
auch diese Stelle abgedichtet habe, kann ich

die ,,Bugsier 7 ohne Sorgen auch bei grofiem
Wellengang fahren. Dem Fahrspal steht nun
absolut nichts mehr entgegen, was wir auch fast
bei jedem Wetter sonntagnachmittags ausko-
sten. Natiirlich wird das Modell wie alle meine
Boote nur in einer Transportkiste, an der Rader
angebracht sind, befordert. Mein Traum ist,
mit dem Modell einmal bei der Hochseefahrt in
Flensburg mitzumachen, die jedes Jahr ein Mal
stattfindet.

Sollte mein Bericht anderen Modellbauern oder
solchen, die es werden wollen, Anregungen und
den einen oder anderen niitzlichen Tipp gegeben
haben, wiirde mich dies sehr freuen. Fiir Fragen
bin ich auch weiter iiber den Verlag zu errei-
chen. Oder besuchen Sie mal unsere Internetsei-
te: www.fmg-bln.de. Viel Spal!
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